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Onne saurait douter que les premiéres routes de terre
n’aient ét¢ contemporaines de P'origine méme des sociétés
et par conséquent antérieures aux époques historiques.
Les livres saints mentionnent déja des routes parfaite-
ment déterminées et réguliérement suivies (1), et sem-
blent méme attribuer une certaine classification dans les
chemins ordinairement fréquentés (2). Mais ce n’est pour
ainsi dire que de hier que l'on peut parcourir en tout
temps et sans danger une grande route. La liberté et
la régularité de la circulation sont I'euvre d'une civi-
lisation trés avancée et toute moderne ; et jusqu’au siécle
dernier ce ne fut que sur quelques rares points et grice
a des associations individuelles, dues 4 l'initiative privée,
que les personnes et les convois trouvaient, de distance

_en distance, une sécurité relative.

L'ceuvre protectrice des voyageurs date en réalité des
premiers siécles de nofre ére. En Orient et méme en
Occident, marchands et pélerins trouvérent de trés bonne

(1)... per viam terrae...— Exob, ch. III, verset 17.

.+ per viam deserti.., — lixope, ch. III, verset 18,

(2) ... gradiemur via publica.., Nomsres, ch. XX, verset 17,
.. per tritam gradiemur viam, .. NoMBrEs, ch. XX, verset 19.
... via regia gradiemur... Nomsres, ch. XXI, verset 22,
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heure, quelles que fussent leur ndtionalité et leur croyan-
ce, des asiles hospitaliers, assez rares a la vérité, ou
on leur assurait un abri, des secours, des guides pour
continuer leur route (1). Le plus ancien que l'on signale
sur notre terre chrétienne de Gaule est I'hospice de Liyon
que le roi Childebert, fils de Clovis, avait fait construire
vers le milieu du VI siécle & la sortic de la ville, sur la
berge méme du Rhéne. Les pieux laiques qui desser-
vaient cette fondation vraiment royale établirent a coté
de Phospice, sur le fleuve, un pont en charpente qui

-reliait directement Liyon & la route de Vienne. Ce pont,

véritable forét de pilotis, plus ou moins alignés, presque
tous branlants, & chagque instant affouillé par les eaux,
6tait l'objet de réparations incessantes. Aprés un nombre
considérable d’avaries, d’affaissements et de ruptures
partielles, il était arrivé au dernier degré d'ustire et de
fatigue et il g’écroula définitivement et prescque en tota-
lite sous lepoids des équipages des Croisés conduits par
Philippe-Auguste et Richard Cceur-de-Lion en l'année
1190. Ce fut lorigine et le prédécesseur du pont de la
Guillotiére dont la construction, les transformations et les
remaniements successifs, aprés une série d’insucces et
de tdtonnements, durérent encore plusieurs siécles (2).

Mais D'établissement, le bon entretien, la police des
grandes voies publiques, la liberté et la sécurité de la
circulation, et surtout la construction des ouvrages d’art
sur les fleuves et les riviéres, ne peuvent étre assurés que
par un pouvoir fort, réglé, possédant une organisation
administrative et financiére en rapport avec les besoins
de I'époque et 'importance de la tiche & remplir.

Aprés vingt-cinq ans de campagnes glorieuses, Char-
lemagne reconnut bien la nécessité d'organiser sa con-
quéte, et il rétablit dans ce but les anciennes voies de

(1) D Cuampaony. — La charité chrétienne dans les premiers sid-
cles de UEglise, p. 314 et suiv,

(2) De Covowia, — Antiguitez prof. et sac. de la ville de Lyon,
Lyon 1701,

De ConoNiA. — Hist. littér. de la ville de Lyon, Lyon 1728,



PR et

I'empire romain dont les massives fondations étaient
encore apparentes presque partout, malgré cing siécles
d’abandon, de guerres et d’invasions barbares. Le pre-
mier capitulaire, qui date de 793, accuse trés nettement le
retour & des travaux pacifiques et prescrit le rétablisse-

ment des églises, des ponts et des chaussées sur toute

I'étendue de I'empire (1). Un autre décréte la création de
trois grandes routes de poste traversant toute la Gaule,
PItalie, I'Espagne et la Germanie, tres vialorias statio-
nes, primam propter Italiam a se devictam, alleram
propter Germaniam sub jugum missam, tertiam prop-
ter Hispaniam. Malgré leur résistance et quelquefois
leurs tentatives de révolte, propter duritiem operum, les
soldats francs étaient employés, comme autrefois les
légions romaines, aux grands travaux d'utilité publique.
Les dépenses étaient couvertes soit par des redevances
imposées indistinctement & tous, & I'homme darmes
comme & I'homme d’église, au paysan comme & l'ouvrier,
soit par des prestations en nature et une main-d’cuvre
rigoureusement exigée.

Les premiers successeurs de Charlemagne le suivirent
dans cette voie civilisatrice (2) ; mais les usurpations et le

(1) Axxno 793, — Ut de restauratione ecclesiae vel pontis facienda,
aut strata restauranda generaliter faciant homines secundum anti-
quam consuetudinem, et non anteponatur emunitas, nec pro hae re
ulla oeccasio perveniat. (Capitulaive de mai 793).

(2) Anwo 819. — Ut pontes publici qui per bannum fleri solebant,
anno praesente in omni loco restavrentur.

Si quis ad pontem publicum bannitus fuerit et ibi non venerit, in
fredo dominico solidos quatuor cumponere faciet. '

Anno eodem. — Volumus ut missi nostri, per singulas civitates
una cum episcopo et comite, missos vel homines nostros ibidem com-
manantes eligant, quoruwm curae sit pontes per diversa loca emendare,
et eos qui illos emendare debent ex nostra jussione admonere ut wnus-
quisqué juwta suam possibilitatem et quantitatem eos emendare stu-
deat .

Anxo 823. — Ut ubi pontes antiquitus fuerunt, et in his locis ubi
tempore genitoris nostri, ipso jubenté, diversarum necessitatum causa
facti sunt, omnino absque ulla dilatione ab his qui eos tune fecerunt
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désordre ne tardérent pas a affaiblir le pouvoir souverain ,
ef, & la fin du Xe siécle, & la mort de Louis le Fainéant,
la royauté avait perdu en France toute son autorité. La
couronne 6¢tait privée de l'attribut le plus essentiel de
tout gouvernement, la disposition d’'un revenu public
régulier et assuré ; et ses ressources étaient réduites au
modique produit de ses domaines propres et de quelques

restituantur et renoventur, ite ut ad missam sancti Andreae restaurati
fiant, nisi forte aut ipsa operis magnitudo, aut aguarum in quolibet
inundatio hoc prohibeat ; aliter vero nullus gualibet occasione hoc
negligere aut differre praeswmat, quin ad praedictum tempus comple=
tum fiat, et missi nostri, quorum mentionem superius fecimus, volu-
mus ut renuntient in quibus loeis nostra jussio impleta, in quibus
neglecta est aut aligua impossibilitate, vel certa ratione dilata,

Anno 820, — Dz pontibus publicis destructis, placuit nobis ut hi
qui jussionem nostram in reparandis pontibus contempserunt, volu-
mus de jubemus ut omnes homines nostri in nostram veniant pre-
sentiam rationem reddere cur nostram jussionem ausi sunt contem-
nere. Comites autem reddant rationem de eorum pagensibus cur eos
aut non constrinxerunt ut hoe facerent, aut nobis nuntiare neglewe=
runt ; similiter et de injustis teloneis, ubicumaque accipiuntur, sciant
se exinde nobis rationem reddituros.

Anno 830, — De duodecim pontibus super Sequanam restavrandis,
volumus ut hi pagenses qui hos facere debent a missis nostris admo-
neantur ut eos celeriter restaurent, et ut eorum vanae contentioni non
consentiant, guando dicunt se non aliubi eosdem pontes debeve facere
nist ubi antiquitus fuerant, sed ibi ubi nunc necesse est eosdem pon-
tes facere jubeantur.

Anxno 854, — De pontibus restaurandis, videlicet ut secundum capi-
tularia avi et patris sui ubi antiquitus fuerunt, reficiantur ab his
qui honores illos tenent, de quibus ante ponles facti vel restaurati
fuerunt,

De pontibus vero vel reliquis his similibus operibus quae per anti-
quam consuetudinem ecclesiastici homines et per justiciam cum reli-
quo populo facere debent, hoc praeccipimus, ut ecclesiae rectores cos
interpellent, et els sccundum gquod possibile fuerit partio deputetur
et per alium ewactorem ecclestastici homines ad opera non compel-
lantur; st vero opus suwm constituto die adimpletum non habuerint,
liceat comili, pro poena postpositi operis, eos pignorare justa estimo-
tionem vel qualitatem imperfecti operis quousque perficiantur; comes
autem, si neglexerit, a rege vel a misso regis est judicandus.

(Extrait de diverses ordonnances de Louis le Débonnaire et de Charles
le Chanve.) ,
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redevances dont elle pouvait a grand peine conserver la
jouissance et la perception directe (1). La voirie publique
fut alors complétement négligée. Les routes, infestées par
le brigandage, devinrent presque impraticables aux
marchands et aux voyageurs. La traversée des fleuves et
des riviéres surtout était un obstacle insurmontable,
quelquefois absolu ; et la sécurité de la libre circulation
qui est une des conditions indispensables de la vie chez
les peuples civilisés, aurait complétement disparu si,
sur diverses parties du territoire, des associations indi-
viduelles, inspirées par un admirable esprit de charité,
ne s'étaient librement constituées pour apporter un sou-
lagement & tant de miséres et remédier & de si graves
périls. L'amélioration de la viabilité fut pour ces confré-
ries véritablement chrétiennes dans le sens le plus élevé
du mot une ceuvre pie. Batir des églises et des hospices
le long des routes, se dévouer au service des pauvres,
des malades et des voyageurs, leur donner tous les
secours matériels, guides, vivres, vétements, escorte
pour continuer leur route, rendre les chemins praticables,
construire surtout des ponts sur les riviéres et des mai-
sons de refuge sur leurs berges, telle fut I’;uvre méritoire
a laquelle elles se consacrérent pendant plusieurs siécles
et qui leur a valu dans lhistoire la désignation de
« Fréres Pontifes, Fréres des Ponts.» _

11

Le nom de Pontifes (Pontifices de Pontem facere, cons=
tructeurs de ponts) fut donné sous les premiers rois de
Rome aux membres du collége des prétres, Collegium
pontificum, quiconstruisirent le pont Sublicius et resté-
rent chargés de l'entretien de tous les autres ponts en

(1) A Vuirry., — Btudes sur le régime financier de la France
avant 1789,
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charpente établis sur le Tibre pour mettre en communi-
cation les temples construits sur les deux rives (1) ; et de
méme que l'organisation de nos routes modernes a 6été
calquée sur celle des grands chemins de ’empire romain,
c¢’est bien dans l'institution du college des Pontifes qu’il
faut rechercher la source de toutes les confréries reli-
gieuses du moyen-age, spécialement affectées & la cons-
truction et & 'entretien des ponts, dont les statuts se sont
sans doute beaucoup modifiés avec les changements de
meeurs et de religion, mais qui ont cependant conservé, a
travers les siécles, le méme but et des moyens d’action
analogues (2). ;

La formation de ces confréries apparait un peu partout
en Europe dés. la fin du X° siscle. _

Vers le milieu du siécle suivant, dans la capitale de la
Toscane, douze nobles Florentins renoncant a leurs
richesses et a l'éclat de leur rang, se vouérent, pour
I'amour de Dieu, au service des voyageurs. Sous la direc-
tion d'un simple gardeur de bestiaux que 'Eglise vénére
sous le nom de saint Allucio, ils établirent un hospice et
un grand pont sur 1'Arno au pied de la colline que cou-
ronne aujourd’hui la gracieuse église de San Miniato,
sur les confins de Lucques et de Florence. La corpora-
tion prit le nom de Saint-Jacques du Haut-Pas, de alto
passu, & cause de I’¢lévation du lieu ont elle s'était établie.
Elle ne tarda pas a étre canoniquement érigée en ordre de
chevalerie, sous la régle de Saint-Augustin, et comprenait
trois classes de religieux, les prétres, les chevaliers et les
convers (3).

(1) Momusen. R. G, I, p. 115.

Boucnt-LecLErq. — Les Pontifes de l'ancienne Rome, étude histo-
rique sur les institutions religieuses de Rome, 1, 11, Paris, 1871.

() Cf. M. GrEGOIRE, — Recheiches historiques sur les Congrégations
hospitaliéres des Fréres Pontifes ou constructeurs de ponts. — Paris,
1818.

(3) Lamy, — Sancte ecclesiae Florentinae monumenta, Florence,
1758, ¢. III.

Aug. Canron. — Hist. de S.-Bénézet, berger, et des Fréves de U(Fu-
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Quelques années plus tard, dans le nord de I'Espagne ,
Dominique de Calzada et son disciple Jean d’Ortego cons-
truisirent, ala téte de missionnaires spéciaux, des ponts
sur I'Ebre et sur plusieurs rivieres, et organisérent des
confréries pour la conservation de ces ouvrages, l'admi-

nistration des. hospices et l'entretien des maisons de :

secours baties aux abords. L’euvre était particuliérement
vouée au service des marchands et des pélerins qui se
rendaient & Saint-Jacques de Compostelle. (1)

En Portugal, le dominicain Gonzalve d’Amaranthe assu-
rait, a'la méme époque , par des moyens analogues et
aux mémes pieuses intentions, le passage de la riviere
Tamaga, I'un des principaux affluents du Douro. (2)

Pendant toute la durée du XI® et du XII® siécle, on
retrouve des associations & peu prés identiques dans le
nord et I'oceident de I’Europe, en Ecosse, en Allemagne ,
en Suede, en Norwege, en Pologne (3) , formées, comme
celles d'Ttalie et d’Espagne, de volontaires, animées par le
méme esprit de charité , dévouses au service des voya~
geurs, affectées spécialement & ce qu’on appelait partouf
«lceuvre des ponts », véritable ceuvre pie regardée comme
méritoire aux yeux de Dieu, et dont le budget était ali-
menté par des quétes, des aumédnes et des donations
souvent considérables.

Les documents concernant les Fréres Pontifes sont
trop rares et souvent trop incertains pour qu’il soit pos-
sible de reconstituer I'histoire de leurs travaux ; mais,
a travers toutes les fantaisies de la légende et les naive-
tés de la piété des fideles et des chroniqueurs , ils per-
mettent cependant de saisir les principaux traits de ces

vre du pont d' Avignon, Carpentras, 1854.

BruoUIER-ROURE. — Les constructeurs de ponts au moyfen dge, récits
légendaires et historigues, Paris, 1875.

B, Marmin, — Un chapitre de Uhistoire des ponts-et-chaussées en
Hrance ; les fréres Pontifes, Paris, 1877,

(1) Ronrpacu, — Hist. univ. de I'Eglise cathol., t. XVI, p- 112,

(2) BoLranpisTEs, — Act. SS., t. L.

(3) Sawonis gramatici historia Danial, lib. XV1, Leipsig, 1771.
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intéressantes corporations. It l'on peut regarder tout
d’abord comme & peu prés certain qu'elles étaient toutes
indépendantes les unes des autres et encore plus indé-
pendantes de l'autorité civile, qu'elles n’avaient d’autre
lien commun que I'exercice de la charité , qu’elles ne
reconnaissaient d’autre inspiration que celle de Rome, et
que leur principale force était dans les services qu’elles
rendaient dans tous les pays, ot elles s'¢tablissaient aux
lieu et place des pouvoirs laiques, impuissants 4 main-
tenir la sécurité des communications. Ce n’était pas des
ordres religieux dans le sens véritable et canonique du
mot. Ces associations , librement constituées, n’apparte-
naient, en effet, & aucune des quatre grandes familles de
moines , de fréres ou de cleres réguliers, reconnues et
disciplinées par I'Eglise et auxquelles se rattachent la
plupart des congrégations qui existent aujourd’hui (1).
Elles avaient chacune leur vie propre , leur réglementa-
tion et leurs meeurs distinctes, leurs chefs, leur constitu-
tion ef leur budgct.

Elles furent cependant consacrées a plusieurs repri-
ses par des bulles pontificales dont la plus curieuse, de
Pannée 1448, promulguée parle pape Nicolas V, donne
la nomenclature d'un grand nombre de ponts construits,
régle différents détails d'ordre intérieur des maisons de
pontifes et notamment le costume. Les Fréres portaient
I'habit blanc avec un-morceau d'étoffe rouge appliqué sur
la poifrine et représentant deux arches de ponts surmon-
tées d'une croix. Ce costume s'est conservé jusqu’au
XVII® siécle, et ce n’est qu’en 1676 que les religieux le

(1) Les quatre grandes catégories d'Ordres religieux sont les suivantes :
1o Les Moines proprement dits (Ordres de Saint-Basile et de Saint-
Benoit, avec leurs ramifications : Clunisiens, Camaldules, Chartreux,
Cisterciens, Célestins, etc.)
20 Les Chanoines réguliers suivant la régle de Saint-Augustin et diffé-
rentes branches, Prémontrés, Trinitaires, Péres de la Merci, ete.
. 8° Les Fréres, Frati (Dominicains, Franciscains, Carmes, Minimes, etc).
4o Les Clercs réguliers créés depuis le XV1° sidcle (Jésuites, Théatins,
Barnabites, Oratoriens, Rédemptoristes, Sulpiciens, ete.)
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(uittérent pour la robe noire. A vrai dire, ce n'était qu'un
signe de ralliement analogue aux insignes de méme
nature portés par les maitres et compagnons des corps
de métiers modernes; et il estimpossible de considérer les
Fréres Pontifes comme ayant constitué un ovdre spécial
regulier au point de vue ecclésiastique ou affili¢ a
l'une des quatre principales catégories d'ordres religicux
reconnus par I'Eglise. Comme pontifes, ils n'étaient tenus
i‘l.. aucun des grands veeux de religion, chasteté, pauvrets,
abstinence. C’étaient purement et simplement des as3o-
ciations volontaires d'hospitaliers tantdt moines, tantét
laiques, constitués librement pour la protection des
voyageurs et spécialemen( pour la construction et I’en-
tretien des ponts sur les riviéres , animés d'un esprit
trés large de charité chrétienne, se réunissant a certains
jours de féte pour la psalmodie et la priére , mais pou-
vant vaquer a leurs affaires personnelles lorqu'ils n’étaient
pas retenus par le travail en commun et ne recevant
pour ce travail aucune rémunération ; leur 'salaire,
disaient-ils, devant consister dans l'attente des récom-
penses ¢ternelles, nil mercedis, praeter aeternae retribu-
tionis praemium (1)

111

De toutes ces confréries disséminées un peu partout en
Europe, celle des Frérves Pontifes de France fut certaine-
ment la plus puissante, la mieux organisée, la plus illus-
tre lant par sa durée que par le nombre de ses travaux.
Les constructeurs, presque toujours anonymes souvent
méme inconnus, d’'un grand nombre de ponts qui exis-
tent encore en France étaient incontestablement des
ingénieurs du plus grand mérite.

(1) Inventaire des archives de Veeuvre des Maison, Pont et H. dpital
du SaintEsprit, n*s 19 et 20, :

O [

Il est, sans doute, & peu prés impossible d'établir d'une

maniére certaine quel fut le point de départ de 'ordre des
Fréres Pontifes de France. Lie plus grand nombre des
historiens attribuent sa fondation & saint Bénézet , le
constructeur légendaire du célebre pont d’Avignon, et
admettent, 4 la vérité sans preuves bien sérieuses, que
des équipes de moines et de fréres batisseurs, inspirés
par I'Esprit-Saint, se répandirent d’abord en Provence,
remontérent ensuite les vallées du Rhone et de ses
affluents et firent enfin un véritable tour de France, met-
tant partout en pratique les régles de leur art. On a
avancé, d'autre parf, et sans beaucoup plus d’autorité,
que la communauté de Bonpas, sur la Durance, fut la
maison-mére et comme la tige principale de toutes les
ramifications de Fréres Pontifes, et que, vers le milieu du
XIII® sidcle, cette communauté était assez solidement
constituée et possédait des ressources suffisantes pour
envoyer des moines, ingénieurs et ouvriers, sur tous les
points de la région du Rhone. (1)

Quoi qu'il en soit, ¢'est incontestablement la Provence
qui a 6t¢, en France, le berceau de l'institution; et l'un
des premiers ponts, le premier peut-étre, bati par les
Fréres Pontifes, a bien été celui de Bonpas sur la basse
Durance. O'¢tait autrefois un bien mauvais endroit; on I'ap-
pelait dunom caractéristique de Maupas, mauvais passage;
et les chroniques de Provence du XI® au XIII®siécle nous
ont laissé le récit des querelles a main armée que les
sires de Cavaillon, de I'Isle et de Noves y entretenaient
sans cesse. A la faveur de ces désordres, des bandes de
voleurs avaient & peuprés élu domicile dans le pays; et
marchands et pélerins étaient Pobjet des traitements les
plus rigoureux. Un modeste et pieux personnage du nom
de Sibert, aidé de quelques compagnons, établit d’abord

(1) Jounou. — Essai histor. sur la ville &’ Avignon, Avignon, 1853.
CHATEAUBRIAND, — (énie du Christianisme, 1. VI, ch. v,

DE VILLENEUVE-PLAYOSC, — Vie de Sainte-Roseline~de-Villeneuve.
RivIERES, — Cours d'hist. eccles., t. 1L,
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un petit oratoire, dédié & la Vierge Mére, sur la colline de
Maupas, puis il quéta & la ronde pour avoir argent néces-
saire & 'entretien d’'une maison de secours, et, aprés avoir
vu plusieurs fois ses chantiers détruits et bouleversés, il
finit par assurer, au moyen d'un pont en macgonnerie, le
passage de la riviére et par apporter une sécurité rela-
tive sur ces gréves désertes et inhospitaliéres. Le lieu
maudit changea de nom et est devenu Bonpas (1).

Ces ouvriers firent bientot des recrues. Ils entreprirent
alors et presque simultanément des ceuvres analogues
sur tout le cours de la Durance, au bourg de Peyrolles,
4 Lourmarin, & Mirabeau, & Mallemort désigné dans les
vieilles chartes sous lenom de podium sanguinolenteum,
coteau ensanglanté, et qui était alors un véritable coupe
gorge., Puis, élargissant le champ de leur bhienfaisante
activité, ils remontérent le Rhone ; et c’est & eux que 'on
doit la reconstruction du pont de Vienne sur les ruines
de Pancien pont romain établi deux siécles environ avant
notre ére, les premiers travaux du pont de la Guillotiére
a Liyon aprés l'écroulement du vieux pont en charpente
qui eutlieu en 1190, et surtout le célehre pont d’Avignon.

D’autres groupesde Fréres Pontifes, agissant tantot de
leur propre initiative, tantot sous I'impulsion du pouvoir
local, laique ou religieux, mais toujours avec le concours
des aumones et le produit de leurs quétes, installaient
presque en méme temps des chantiers, fondaient des
hospices et constituaient ce qu’on appelait partout a cette
époque «lwuvre» ou «la fabrique du pont» sur les
principaux affluents du Rhone.

Les deux ponts de Montélimar, le pontde I'Aygu sur le
Roubion et le pont de Fust surle Jabron ont la méme
origine. L/'’ceuvre dite « des ponts » y était encore prospeére
ala fin du XIVesiécle (2); et, lorsque le seigneur de Gri-
gnon céda aux papes la moitié de la seigneurie de Mon-

(1) Granoer, — Hist. du diocése d'Avignon, 1862,
Brucuier-Rourg. — Op. cit.
(%) Cartul. de Montélimar, no 89,
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télimar, les habitants obtinrent du Saint-Siége qu'une
indulgence de un an et quarante jours serait accordée &
toute personne, quelle que fif sa condition, qui donne-
rait 20 gros pour 'entrefien de ces ouvrages, et que, dans
le casou la ville serait excommuniée, les bienfaiteurs de
I'ceuvre seraient ensevelis en lieu saint, aprés la célébra-
tion d’'une messe, les portes de I'église restant ouvertes(1).

Sur DlIsére, le vieux pont de Romans; qui avait 6té
emporté par l'inondation de 1219 mentionnée dans les
chroniques sous le nom de <« déluge de Grenoble », fut
rétabli a I'instigation de Jean de Bernin, archevéque de
Vienne et abbé de Romans, qui appela 4 son aide une bri-
gade de Freéres Pontifes. Les dons, les legs, les aumones
abondérent pour Peeuvre du pont ; et un sieur Perrot de
Verdun « mu par 'amour de Dieu et le bien de la chose
publique » (2) contribuait & lui seul pour une somme de
100 florins d’or (3).

Dans le département du Gard, aux deux tiers environ
de la route qui relie Nimes & Uzés, & travers un pays hos-
selé et rocailleux, coupé de distance en distance par de
petits bois de kermes, de lentisques et de chénes verts, la
riviére du Gardon coule dans une gorge profonde et
encaissée. C'était, jusqu’au XII° siecle, un des passages
les plus redoutés du Languedoc. Des religieux de I'ordre

(1) De CostoNn. — Hist. de Montélimar.

BruGuier-Roure. — Op, cit.

() Ul. CaevaLier. — Notice historique sur le pont de Romans.
Bull. de la Socidte d’archéol. et de statist. de la Dréme=, 1867, 6 livrais.

(3) Les offrandes en faveur du pont de Romans sont consignées dans
les archives de la fabrique du pont en 190 articles dont voici les prin-
cipaux : « Le chapitre de Saint-Bernard, 600 florins ; la communauté
de Romans, 600 florins; Aymond de Clervaux, précepteur de I'ordre de
Saint-Antoine, comme auméne, pour n'avoir pu accomplir le pélerinage
de Saint-Jacques-de-Galice, 30 florins, 10 gros; Bertrand Vernet, pour
le méme motif, 10 florins ; quarante-neuf legs, 769 florins, 6 gros; onze
quétes, 94 florins, 1 gros ; cing troncs, 9 florins, etc...» La recette totale
s'éleva & la somme de 2,795 florins et 9 gros, On avait dépensé 2,797 flo-
rins et 6 gros.

Brucuier-Roure. — Op, cit,
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de Saint-Augustin vinrent alors fonder, sur la rive droite
de la riviere, un prieuré sous le vocable de saint Nicolas
de Campagnac. (1) Un pont fixe était absolument néces-
saire pour le service du couvent et pour la sécurité des
voyageurs. L'euvre était particuliérement difficile dans
cette gorge déserte; mais il s'était établi, depuis un cer-
tain temps,a quelques kilometres de 14, dans la seigneurie
de Blauzac, une de ces nombreuses confréries du Saint-
Esprit, mi-laiques, mi-religieuses, qui existaient dans le
Midi de la France et qui étaient principalement affectées
aux ceuvres hospitalieres. (2) On fit appel a ses lumiéres
ot & son dévouement. L'évéque d'Uzes, le prieur de Saint-
Nicolas et la communauté de Blauzac rivalisérent de zele.
Les religieux parcoururent le pays pour recueillir des
aumones ; I'Eglise accorda dix jours d'indulgence Dour
chaque corvée a tous ceux qui apportaient le concours de

leurs bras, qui manum adjutricem porrexcerint , ou qui

contribuaient de leurs deniers, entre les mains des Freéres
quéteurs, organisés pour précher et conférer ces indul-
gences ; ef, en quelques années, un des ouvrages les plus
elégants et les mieux batis qui soient sortis des mains des
Fréves Pontifes relia les deux falaises escarpées du Gar-
don, présentant sur chaque pile des gares d’'évitement
ingénieusement disposées , terminé sur la rive gauche

(1) .....prioratum Sancti Nicolai de Campagnaco cum pertinentiis
SULS. as sie (Dipldme du roi Louis le Jeune en faveur de I'Eglise d'Uzés).
An 1156, — D. Devic et D. Vaisserre. — Hist, gén. de Languedoc,
t. V, no 613, DIII, col. 1199, éd. Privat.

(2) Dés les premiers siécles de l'ere chrétienne, les hdpitaux étaient
généralement dédiés au Saint-Esprit ; on en trouve la preuve non seule~
ment & Rome et en Italie, mais en France. L'ordre du Saint-Esprit de
Montpellier fut tres célébre. A Mavseille, 'cuvre du Saint-Esprit était
wie des branches les plus importantes du corps municipal. Un grand
nombre de villes avaient des confréries du Saint-Esprit, organisées pour
le soin des malades. Il y en avait jusque dans les plus petits villages. —
Brucuier-Roure. — Op. cit.

B. Geruer-Duranp, — Le prieuré et le pont'de Saint-Nicolas-de-
Campagnac, Mém. de I'Acad. du Gard, année 1863,

SO
par une tour de défense qui commandait le passage, ser=
vait de poste d'observation et de vigie, et donnait toute
séeurité aux voyageurs et aux convois qui s’aventuraient
sur la route.

v

Mais 'ceuvre incomparable des Fréves Pontifes et qui
suffirait, & elle seule, pour les immortaliser a été le pont
Saint-Esprit sur le Rhone.

Lia petite ville qui porte aujourd’hui le nom de Pont-
Saint-Esprit . s'est appelée dans le principe Ville-Claire,
villa clara, puis, au moyen age, Saint-Saturnin-du-Port,
en souvenir du débarquement de l'évéque Saturnin ou
Sernin, qui vint y précher I'Evangile au second siécle,
avant de se rendre & Toulouse (1). C’était une pauvre
bourgade de pécheurs établie sur la rive droite du Rhone
quin’a pas moins d'un kilomeétre de largeur en cet endroit.
Les courants y sont trés rapides; et, avant que la branche
navigable du fleuve fut fixée par des digues submersibles,
les eaux se divisaient en plusieurs bras variables, serpen-
tant au milieu d'un véritable archipel d’ilots de graviers
et de bas-fonds, ne présentant aucune stabilité, se divi-
sant ou se soudantles uns aux autres aprés chaque période
d'inondation. La navigation sur le fleuve y était des plus
dangereuses, la traversée, a peine assurée par un mau-
vais bac, les naufrages trés fréquents. Le groupe des iles,

(1) Dom LANTEAUME. — Mémoire ow histoire de la ville du Saint-
Esprit, 1731,

Dom Piniires DE CLAVIN, — Mémoire historique et chronologique du
prieuréd et de la viftq de Swint-Saturnin-du-Port, d présent du Pont-
Saint-Esprit, 1780,

DE VILLEPERDRIX., — Mémoire historique sur la ville du Pont-Saint-
Esprit de Uorigine d 1830, 1865.

De VaneL, — Notice historique sur la ville du Pont-Saint-Esprit
1862. :

AvLEORE, = Notice historigue sur le Pont-Saint-Esprit, 1854,
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situ¢ immédiatement en amont de Saint-Saturnin, au
confluent du Rhone et de 'Ardeche, aussi torrentiels I'un
que l'autre, portait et porte encore aujourd’hui le nom de
Malatra, malus tractus, mauvais passage. (1)

L'idée véritablement grandiose d'établir un pont en
maconnerie sur un fleuve aussi indiscipliné et dune
pareille largeur, la médiocrité des connaissances techni-
ques de 'époque, lintelligence, la fermeté et la netleté
de vues dont firent preuve, pendant prés d'un demi-siécle
de travaux, les maitres et ouvrisrs de cetle ceuvre magis-
trale, lignorance absolue du nom de l'architecte et le
manque complet de données pour le retrouver, alors que
des détails tres précis sur la construction et les négocia~
tions qui Lont précédée nous ont été transmis par des
‘actes authentiques, lintérét passionné avec lequel la
Chrétienté a suivi les travaux d’un monument unique
alors dans le monde, les subventions et les privileges
quelle n'a cessé de lui accorder pendant prés de cing
siecles, tout a concouru & entourer le Pont-Saint-Esprit
d’une auréole en quelque sorte surnaturelle.

Les légendes sont les miroirs fideéles des impressions
populaires. Elles n'ont pas manqué au Pont-Saint-Esprit.
L'une des plus répandues raconte que Dieu lui-méme en
avait 6t6 non seulement linspirateur, mais en quelque
sorte l'ouvrier ; et que, parmi les travailleurs du pont, il
y en avaitun qui primait tous les autres par ses connais-
sances supérieures et son habileté. Il ne parlait pas, tra-
vaillait seul, était invisible aux heures des repas et aprés
chaque journée, rectifiait pendant la nuit les fautes com-=
mises , faisant & lui seul plus de travail que tous, & la fois
modéle et directeur du chantier. Ce ne pouvait étre qu'un
envoyé de Dieu qui descendait chaque matin du ciel et
se cachait sous les apparences d'un ouvrier pour mener
I’ceuvre a bonne fin.

D’aprés une autre tradition, un religieux du monastere

(1) Brucuier-Roure. — Les vrais constructeurs du Pont-Saint-
Esprit, 1872,

Lo e
de Saint-Saturnin, fondé vers le milieu du X° siécle sous
le patronage de l'abbaye de Cluny, vit en songe des lan-
gues de feu descendre des nuées et se poser de distance
en distance surles flots du Rhone suivant un alignement
régulier. Il alla conter sonréve & son supérieur qui l'inter-
préta comme un ordre donné par Dieu & sa communauté
de batir en cet endroit du fleuve un pont, dontles langues

. de feu marquaient 'emplacement des piles et des arceaux.

Le pont devait naturellement, aprés ce baptéme de feu,
prendre le nom du Saint-Esprit. La pieuse imagination
des fideles alla méme plus loin. Douze ouvriers seulement
auraient travaillé au pont de Saint-Saturnin, de méme
que les douze apodtres coopérérent & la fondation de
I'iglise. Un treiziéme ouvrier, étre mystérieux et surna-
turel, conduisait le chantier, disparaissant chaque soir,
toujours le premier a I'aube sur le terrain, objet de l'ad-
miration et du respect de tous ses compagnons. C’était le
Saint-Fsprit en personne qui revétait pour la circonstance
la forme de l'ingénieur.

La légende la plus accréditée encore aujourd’hui dans
le pays est de tout point semblable & celle du pont d’Avi-
gnon, construit un demi-siécle auparavant. Les 150 ou 200
habitants de Saint-Saturnin , la plupart pécheurs ou
bucherons, tous aussi pauvres d’esprit que d'argent, ne
pouvaient, de leurs propres fonds et avec les seules forces
humaines, concevoir la pensée, encore moins tenter 1’exé-
cution d'un pont en macgonnerie de vingt arches de prés
de trente metres d’'ouverture sur la partie la plus large
et la plus impétueuse du Rhone. Dieu leur est venu direc-
tement en aide. Un ange de lumiére est apparua un ber-
ger qui gardait son troupeau sur la rive du fleuve, lui a
donné des indications précises pour l'établissement d’un
pont a Pendroit méme ol plusieurs barques avaient fait
naufrage, et lui a prescrit en outre de construire tout
auprés un oratoire et un hopital pour les pauvres. Ce fut
une révélation. I’ordre était formel, l'intervention divine
assurée ; et « les ouvriers, répétait-on avec le Psalmiste,
ne travailleront pas en vain, si Dieu batit avec eux la
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maison. » (1) L’'oratoire fut rapidement construit. La
foule s'y porta avec empressement. Les dons et les offran-
des afflutrent. Des miracles de toute sorte s’y produi-
rent par la vertu du Saint-Esprit ; et le Saint-Esprit vint
en personne travailler avec des ouvriers de choix a la
construction du bienheureux pont de Saint-Saturnin.

Le pape Nicolas V., dans une bulle donnée a Rome le 7
des ides du mois d’aotit de 'année 1448, raconte sérieu-
sement l'apparition de l'ange au berger , rappelle la
construction miraculeuse du pont, glorifie les bienfaits
de I’hopital qui faisait pour ainsi dire corps avec lui, le
proclame le plus célebre de la France; et, aprés avoir énu-
méré toutes les indulgences, franchises et priviléges que
ses prédécesseurs avaient déja accordés, les confirme
solennellement et en ajoute encore de nouveaux afin d’en-
tretenir le pieux zéle et la générosité des fideles en
faveur de I'ceuvre du pont et de la maison du Saint-
Esprit.

On peut facilement, sans diminuer en rien l'admira-
tion légitime due &4 un si magnifique ouvrage, dégager
la vérité de la légende. L’histoire vraie fait assez hon-
neur aux riverains du Rhone et aux KFréres Pontifes qui
vinrent leur préter le concours de leurs talents pour qu'il
ne soit pas nécessaire de 'enjoliver par des épisodes mira-
culeux, hien des fois reproduits avec une entiére bonne
foi sans doute, mais que la piété naive de 1’époque peut
seule excuser.

Vv

L’historique du pont et des hépitaux du Saint-Esprit,
la publication du cartulaire et des archives de cette wuvre
mémorable formeraient la matiére d'un copieux et inté-
ressant volume. Le lecteur impartial et sérieux nous

(1) Ps. CXVIL, 1,

i DR
saura gré sans doute d’en retracer les traits les plus
saillants (1). :

Ce fut vers lannée 1264 ou 1265 que les habitants de
Saint-Saturnin-du-Port, justement émus de la fréquence
des naufrages qui se produisaient sous leurs yeux dans
cette partie du cours du Rhéne particuliérement dange=
reuse, coupée ¢a et la d'iles, de récifs, sillonnée par des
courants d'une violence extréme, hordée sur la rive gau-
che par des marécages, battue pendant plusieurs mois de
l'année par les rafales du mistral, résolurent de mettre un
terme & leur malheureuse situation. Ils construisirent un
petit oratoire sur la gréve de Saint-Saturnin et invitérent
tous les voyageurs & venir y déposer une offrande desti-
née a létablissement d’un pont qui devait traverserle
Rhone. La grande nouvelle fut annoncée partout par des
hommes de bonne volonté. On invoqua le Saint-Esprit et
on mit l'entreprise sous sa protection. Le Saint-Siege,
par une faveur spéciale, décida que l'aumone, quelque
minime qu’elle fut, qui serait donnée & cette ceuvre pri-

vilégiée ferait participer le donateur & des graces spiri='

tuelles jusqu’alors réservées a de grandes expiations.
L’¢lan était donné. L'argent abonda. Tous les voyageurs
de la route, tous les mariniers du Rhone s’arrétaient a
Saint-Saturnin et y laissaient quelque offrande. Des qué-
teurs volontaires rapportaient prescque toujours, au retour
de chacune de leurs missions, des sommes considérables.
Huit habitants de Saint-Saturnin, quatre conseillers et
quatre maitres de l'art, furent chargés de gérer les affai-
res de « 'ceuvre du pont ». On acheta des carriéres de
pierre de taille & Bourg-Saint-Andéol situé a 10 kilometres

" environ en amont de Saint-Saturnin et sur la méme rive

du fleuve. L'exploitation de ces carriéres était facile. La
falaise bordait presque le Rhone. Des maitres charpen=
tiers et des mariniers, mercenaires ou bénevoles, furent

(1) Cf. Mémoire du Languedoc dressé par M. de Lamoignon de Baville,
intendant de cette province, l'an 1698. 2 vol. manuscr. no 18842 de la
Bibliothéque de Nimes, — Tome II, ch. 5. — Ouvrages faits par nos roys.
— Pont-Saint-Esprit, p. 251,
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chargés de la construction et de la manceuvre des bar-
ques et des radeaux. On embarquaitles matériaux sur des
chalands qui descendaient le fleuve; et, quand vint la
saison des basses eaux, le chantier de Saint-Saturnin se
trouva largement approvisionné de toutes les pierres
nécessaires pour la fondation et la construction des piles.

Un désaccord survenu entre le prieur des religieux
Clunisiens qui, en sa qualité de seigneur de Saint-Satur-
nin-du-Port, était la principale autorité du pays, faillit un
moment comprometire le succeés de I'entreprise. Soit que
Poratoire du Saint-Esprit ait été bati sans son consente-
ment dans le district de sa juridiction temporelle, soit
que cette modeste chapelle portit quelque atteinte aux
droits de sa communauté en créant un fond de ressources
sur lequel il ne pouvait mettre la main (1), le prieur
suscita devant le Sénéchal de Beaucaire un procés aux
ouvriers et conseillers de I'cuvre du ponta effet d’inter-
dire les travaux commencés. C'était une assez mauvaise
chicane ; elle ne déconcerta pas d'ailleurs le zéle des
habitants de Saint-Saturnin. Ils dressérent immédiate=
ment un acte de protestation, modéle de bon sens et
d’indépendance, dans lequel ils exposérent catégorique-
ment qu'ils avaient fait venir des ouvriers pour les
travaux de fondation du pont, que les eaux du fleuve
étaient basses et qu'il convenait d'en profiter, et qu’au
surplus ils étaient décidés & passer outre sans attendre
que le sénéchal etit vidé la question de la « directe » (2)
du sol sur lequel on avait construit le petit oratoire du

(1) La prétention des religieux Clunisiens de Saint-Saturnin-du-Port 4
s'approprier pour leur monastére les offrandes et dons faits 4 1'Oratoire
du Saint-Esprit pour la construction et 'entretien du pont dut étre répri-
mée par 'autorité royale. Voir (Adrch. de I'Buvre du Pont-Saint-
Esprit) le traité de Guillaume de Plazian, seigneur de Vézénobres, com-
missaire du roi (Philippe le Bel) qui fait le partage des dons et offrandes
entre le prieur fde Saint-Saturnin et les recteurs de I'(Zuvre du Pont.
(31 mars 1307).

(2) La divecte était une sorte d'impdt foncier que le seigneur du terri-
toire de Saint-Saturnin prélevait sur 'Oratoire du Saint-Esprit.

2 O
Saint-Esprit, cet oratoire étant d'ailleurs une construction
isolée et distincte du pont lui-méme (1).

Cette ferme attitude fit-elle réfléchir le susceptible
prieur ? Lie succés de son procés lui parut-il douteux ?
Toujours est-il que I'affaire n’eut pas de suite, et que 27
jours aprés, le 13 septembre 1265, le méme prieur, mieux
inspiré, procéda en personne & la pose solennelle de la
premiére pierre du pont sur la rive gauche du fleuve, en

(1y L'an de 1265 et le 17¢ des kalendes de septembre qui est le 15 awvril,
comparurent au monastére de Saint-Saturnin et par devant Jean de
Thyanges, prieur de Saint-Saturnin, Guillaume Artaud, Clary Caramis,
Raymond de Piollenc, Laurent du Port, Jacques Béringier, Guillaume
André, ouvriers et et conseillers du pont de Saint-Saturnin, disant et
affirmant pour eux et leurs associés qu'ils étaient préts de faire commen-
cer & faire travailler & 'ouvrage du Pont-Saint-Esprit de Saint-Saturnin
et qu'ils avaient les pierres nécesssaires, chaux, sables, bateaux et tout
ce qu'il fallait pour commencer le dit ouvrage et principalement parce
que de présent le fleuve du Rhdne était bas et commode & travailler au
dit pont et qu'ils avaient fait venir des maitres pour le commencer, et
lorsqulils ¢i gu'ayant voulu le faire et y procéder de consentement et
volonté du dit seigneur prieur, celui-ci leur aurait fait défense de faire
travailler au dit ouvrage dans le domaine, district et juridiction du mo-
nastére de Saint-Saturnin, et les dits ouvriers et conseillers avaient pro-
testé, ainsi qu’ils protestent de nouveau, qu'ils voulaient le faire, étant
prés de faire commencer ce dit ouvrage, et qu'enfin il ne tenait pas &
eux qu'il n’y fut procédé et incontinent et sans aucun intervalle ; le dit
seigneur prieur tant en son nom que de son monastére en protestant
répondit & ces honnétes gens qu'il était bien aise et se rejouissait beau-
coup qu'ils prissent le soin de l'ouvrage du pont, que de sa licence ef
volonté il leur permettait de faire porter des pierres, bois et tout ce qui
serait nécessaire et utile au dit ouvrage, que cependant ils ne devaient
point encore travailler au dit pont dans sa juridiction ou district du dit
Monastére ; parce qu'ils étaient en litige sur le fait de Ia maison appelée
du Saint-Esprit, et parce qu'encore ce fait en question avait été porté
devant le Sénéchal de Beaucaire et Nismes qui s'était retenu la cause de
volonté des parties et sur cela leur assigne un jour qu'a cette cause, et en
attendant le prieur ne voulut pas qu'il fut rien fait ou innové parce que
le dit Séndchal avait ordonné aux dites parties de ne rien faire ou inno-
ver jusqu'au dit jour, mais que la chose demeurat dans I'état ol elle
était jusqu’a ce que le dit Sénéchal en eut autrement ordonné, le dit acte
recu et expédié par M. Etienne de Budelian, notaire de Saint-Saturnin
en un petit parchemin coté n° 1,
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présence de tous ses religieux, de plusieurs autres prieurs
claustraux du voisinage et d’un nombre considérable de
gens notables du pays. (1) Les ouvriers et conseillers de

(1) L'an 1265 et le jour avant les ides de septembre qui est le 13 du
dit mois, Nous, Frére Jean de Thiangis, humble prieur du monastére de
Saint-Saturnin-du-Port, ayant Dieu devant les yeux, qui connalt les pen-
sées les plus secrétes, voulant procurer du bien tant & notre monastére et
A la dite ville de Saint-Saturnin qu'a tous les hommes qui viennent au
port de notre dite ville, pur l'inspiration divine, voulant comwmencer un
pont sur les rives de notre Condamine au-deld du Rhdéne qui est du pro-
pre aleu de Saint-Pierre de Cluny, voulons commencer 4 poser la pre-
miére pierre de notre domaine et juridiction ; et la posons cette premiére
pierre en I'honneur de la sainte et individue Trinité, accordant aux
ouvriers et conseillers que nous avons établi pour I'Suvre du dit pont,
ainsi que nous l'avons ci-devant accordé que sauf toujours en tout et
partout notre droit et du dit monastére et ayant gardé la forme contenue
dans l'acte recu par Me [itienne de Budelian, notaire public de la ville de
Saint-Saturnin, qu'ils puissent travailler ou faire travailler au dit pont
jusqu’au dimanche des Rameaux, pourva qu'ils se comportent bien et
pour la plus grande fermeté et précaution des choses susdites. Ordonnons
que notre Cachet sera apposé au présent acte, ce qui fut fait au-deld du
Rhdne au sus dit pont, et aux rives de la dite Condamine, o1 est le
commencement du dit, y assistant pour témoins: Dom Etienne, prieur
claustral du dit monastére; Guy, prieur de Suaint-Mettere; Gauflrid,
prieur de Saint-André ; Cornilhon I'ainé et Cornilhon le Cadet, Guillanme
Hilaire, prieur de Ladou ; André de Vennelles, prieur de Gujean ; Armand
de Chateauneuf, secrétaive de tutelle ; Rican Corni, doyen de Collinzelles;
Bertrand Ricord, Bertrand de Saccouton, prieur de Caderousse 3 Bertrand
Milon, poustoulier ; Pierre de Budelian, Oddoard, Rostand Falcons, Prous
de Aroti monte aveno, Bertrand de Telon, Borian, moine du dit monas-
tére ; Messieurs Durand, Dupuy, Raymond Riccard, Guillaume Rey,
Bernard de Vernet, prétres; Nobles Bertrand, de Saint-Pastour, Guil-
laume Armand, Bertrand Imbert, juge du dit monastére , Raymond,
d’Alais, Guillaume Belandieu, Guillaume de Piollenc, Guillaume Anglois,
Guillaume  Cresjoix, Pierre du port, Guillaume Baume, Bertrand des
Ormes, Jean de Capaliéres, vicaire du dit monastére, Guillaume Gessy,
Clair d'Aiguéze, Jean Saturnin, Laurent Soquier, et moi Etienne Bude-
lian, noteire public de la ville de Sainl-Saturnin qui a assisté 4 toutes
les choses susdites et dit mandement du dit seigneur prieur, y ai apposé
son sceau & la présente carte et l'ai signée de mon seing, le dit acte
collationné déja sur un autre extrait.

Fait en 'an 1594 et le lundi 11e d’avril sur deux feuilles de papier cdte
n° 2,

ol
I'Buvre redoublérent alors de soins et de zeéle, et, d'ac-
cord avec lautorité religieuse, établirent une confrérie
de I'un et de l'autre sexe, sous levocable du Saint-Esprit.
Dons le principe, tous ces ouvriers bénévoles et les qué-
teurs eux-mémes qui parcouraient le pays vivaient dans
une liberté absolue et sans auncune direction bien déter-
minée. Leur ardeur suppléait & tout, Mais, afin d’éviter
un peu de confusion et de donner plus d’homogénéité et
plus d’ordre & ces forces diverses, la confrérie se soumit,
en 1281, A un réglement et & une discipline spéciale. Les
principaux bienfaiteurs, ceux qu'on appelait les donnals
a cause de la générosité de leurs dons, et les fréres qué-
teurs avaient seuls I’habit religicux, robe blanche avec
lesinsignes du pont et une croix rouge sur -la poitrine ;
mais tous , fréres donnats , sceurs données, maitres et
ouvriers, quéteurs, employés a divers titres de I'(Euvre ,
bien que toujours libres de vaquer a leurs affaives parti-
culieres et & leurs devoirs privés et sociaux de toute
nature, observaient une régle commune qui portait sur
tous les détails de lavie quotidienne , la nourriture , la
priére, le travail et constituaient ainsi une association
parfaitement disciplinée , analogue sur bien des -points
4 ces confréries mi-laiques, mi-religieuses, dites « tiers-
ordre » qui existent encore de nos jours et dans lesquel-
les tant de gens du monde sont engagés sans qué rien,
dans leurs habitudes extérieures, révéle d'une maniére
sensible les liens quiles unissent et les devoirs qu'ils
g'imposent. (1)

Quarante-trois ans suffirent pour mener & bonne fin la
construction du Pont-Saint-Esprit ; et I'an 1307 , la rive
droite et larive gauche du fleuve — le Royaume et I'Em-

(1) 1281. — Kalendes d’avril. Réglement fait par le Prieur , les tvois
Recteurs et Conseillers de I'Buvre pour la discipline : 1o de la Maison
de Bourg-Saint-Andéol, d'ott on tivait les pierres de guartier; 2¢ de
celle de I'@luvre du Saint-Esprit; 8° de la Confrérie des Fréres, Soeurs
ot Donnats. (Les Fréres étaient affectés & I'hopital et au service intérieur
de la maison ; les Donnats travaillaient au port; les Sceurs apprétaient
les vivres aux ouvriers.) Avchives de I'hdpital, parchemin ¢oté no 3.
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pire (1), comme on les appelait alors, comme les appellent
encore aujourd’hui les mariniers du Rhone, — Tfurent

définitivement réunies. (2)

Mais I'euvre du pont ne disparut pas apres 'achévement
des travaux. Elle s’agrandit, au contraire. Il fallait, en
effet, des ressources permanentes pour son entretien et
pour celuid'un asseznombreux personnel de gardes, de
pilotes, de bateliers ; il en fallait surtout pour le service
de I'église et de I'hopital, qui avait pris une trés grande
extension et était devenu le plus grand, le mieux aménagé
peut-étre, qui existat@lors en Europe. C’était une vérita-
ble cité hospitaliére, avec un quartier spécial pour les
pestiférés hors de la ville de Saint-Saturnin, une annexe
pour les enfants exposés, une hotellerie pour les péle-
rins, un lieu de repos et de ravitaillement pour les voya-
geurs, un asile pour les pauvres, un hospice pour les
malades, une maternité pour les femmes en' couches, un
atelier et une maison d’¢ducation pour les enfants des
deux sexes. On leur y apprenait méme les arts mécani-
ques et libéraux et on les établissait ensuite dans le
monde, les uns avec une profession ou un métier, les
autres avec une famille et une dot. Toute la Chrétienté
subvenait & ces dépenses. Dix-huit papes invitérent les
peuples a donner pour la construction ou l'entretien du
pont et de la maison du Saint-Esprit, leur ouvrant en
retour le trésor des indulgences. Les évéques montaient

(1) Item. Ilest vray que les bateaus qui deschargent de ln part de I'Em-
peri devont paier IX blancz... Réglement du péage d’Aramon sur le
Rhéne. Copie en forme de 1402. Avch. départ. du dép. du Gard , série B.

(?) L'ancien royaume d'Arles, qui comprenait non seulement la Pro-
vence, mais toute la région situde sur la rive gauche du Rhdne et de la
Basse-Sadne, fut célé, en 1033, & 'empereur d’Allemagne, Conrad III,
Depuis cette époque et pendant toute la durée du moyen dge, les empe-
reurs d’Allemagno se sont considérés comme suzerains nominaux et hono-
rifiques du royaume d'Arles qui, pour eux, faisait toujours partie de I'Em-
pire et en portait le nom. La rive droite du Rhéne, au contraire, appar-
tenait tout entiére aux rois de France depuis la réunion définitive du
Languedoc 4 .la Coaronue (1271), et elle portait le nom de Royaume qu’elle
a conservé dans les idiomes locaux.,

S OT
en chaire pour formuler des ordonnances contenant les
mémes sollicitations. A larrivée des Fréres Blancs, por-
tant sur la poitrine denx arches cruciféres d’étoffe rouge,
toute autre quéte devait cesser dans les paroisses ; les
portes des églises interdites s’ouvraient; et les fideles,
appelés aux saints mysteres, entendaient, de l'a bouf;he
de leurs pasteurs, le récit des miracles accomplis & Saint-
Saturnin-du-Port. Les évéques promulguaient encore ces
i)rivileges au XVlIe siccle ; et, jusquapres le concile de
Trente (1545-1563), les quéteurs du Saint-Esprit parcouru~
rent presque tous les dioceses de France et d'Ttalie, Tap-
portant au recteur de I'(Buvre les fonds qu'ils avaient
recueillis. (1)

Les rois de France, de leur coté, ne voulurent pas étre
en reste. Ils acceptaient volontiers le titre de fondateurs
ot bienfaiteurs de « '(Huvre des 6église, maison, pont et
hopitaux du Saint-Esprit». Ce fut un véritable patronage.
Le 22 avril 1391, Charles VI prenait I'(Buvre du Pont et
de I'Hopital de Saint-Esprit sous sa protection, et ordon-
nait, par lettres patentes, d’arborer les armes de France
sur tous les édifices appartenant a I'Buvre. C'est depuis
cette époque que la maison située & la téte du pont s’ap-
pelle la ¢ Maison du Roi ». Des lettres patentes de Philippe
le Bel instituaient, sous le nom de Petit-Blanc, pour 1'en-
tretien de ces ouvrages, un impdt de cing deniers & préle-
ver sur chaque quintal de sel qui passait sous les arches
du poht. Ce Petit-Blanc fut confirmé par Louis XI, doublé
en 1555 par Henri 11, porté a quinze deniers en 1565 par
Charles IX, 4 deux sous en 1595 par Henri IV, maintenu
par Louis XIII. D’aprés un mémoire rédigé aux Etats du
Languedoc, en 1779, par M. de Brienne, archevéque de
Toulouse, loctroi du Petit-Blanc rapportait annuellement

28,000 livres. (2)

(1) Inventaire des archives de l'iuvre des église, maison, port et
hopitaux de la ville du Saint-Esprit, ch. 4, numéros 19 et 20, et Cartu-
laire de I'(Buvre, n Xcvil et XovIIIL

(2) Aimé CHAMPOLLION. — Droits et wusages conceraant les trm{auo:
de construction publics ou privés sous la treisicme race des rois de
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Ainsi placé sous la protection de 'Hglise et de la Cou-
ronne, le Pont-Saint-Esprit était en quelque sorte un
monument saeré sur lequel on ne passait qu'avec les plus
grandes précautions et presque avec respect. Malgré la
solidité de ses fondations et de ses voutes qui présentent
encore, aprés plus de cing siécles, de tréssérieuses garan-
ties aux charrois les plus lourds, on craignait qu'il ne
s'écroulat sous l'ébranlement des voitures ; et, dans le
principe, les hommes, les chevaux et les bétes de somme
seuls avaient la permission d'y passer. Les marchandises
étaient déchargées a I'entrée du pont et transbordées sur
des traineaux attelés par des hommes. La voie était dallée
avec des pavés cubiques de cette pierre noire et dure du
Teil, que l'on polissait comme dumarbre. On ne roulait
pas sur le pont, on y glissait. Lorsqu'en 1474, le roi
Louis XI traversa le Rhone, au Pont-Saint-Esprit, il dut
se conformer trés scrupuleusement a la régle commune.
Le roi seul et sa suite pass¢rent & pied sur le pont. Ses
« hardes» et ses équipages traversérent le fleuve en
bateaux (1). En 1525, le maréchal de Bassompierre dut
aussi arréter son matériel de guerre & l'entrée du pont, ct,
ne pouvant l'engager sur le Rhone, il fut obligé de
transiger et fit répandre sur le tablier une épaisse couche
de paille destinée & amortir les cahots (2). Ce ne fut
qu'en 1774 qu'on commenca & permetire le passage aux

France, — Ponts, = Les hospitaliers Pontifes. — Droits de péage.
— Rev. archéolog. 15° année, 3¢ livraison, 15 juin 1858.

Mémoire concernant le Petit Blanc. Manuscrit inédit de la biblio-
théque de M. Lajard, ancien trésorier de France de la généralité de
Montpellier.

Cf. Lettre du Maire de la ville du Pont-Saint-Isprit au citoyen Ministre
de PIntérieur 8 prairial an X,

(1) Bruauier-Roure, — Op. cit.

(2) « Le samedi 5 novembre 1525, je vins coucher au Pont-Saint-Esprit,
ot je fus trés bien regu par Mazargues qui en était gouverneur. Le diman-
che 6, je fis passer I'armée, les canons et les bagages sur le pont, sur
lequel je fis mettre quantité de paille, afin de ne pas l'ébranler, et vins
coucher A Pierrelatte. » Mémoires du maréohal de Bassompierre, co-
lonne 1765, t. II, p. 371,

|

carrosses puis un peu plus tard aux charrettes attelées &
un seul collier. Enfin, 4 la fin du XVIII® siécle, on finit
par se faire une idée plus juste de la parfaite solidité du
monument ; et I'on établit sur chaque pile des gares d’évi-
tement pour faciliter le croisement des charrettes. Depuis
lors la circulation y est libre et sans danger pour les
équipages de toute sorte.

~Malgré bien des défauts inévitables & I'époque ou il a
646 construit, le Pont-Saint-Esprit est réellement une
euvre de premier ordre (1). Sa longueur est de prés de
800 métres, en deux alignements. lie pont présente ainsi
en plan une ligne brisée, en forme de chevron dont
l'angle saillant est opposé au courant. Il avait dans le
principe vingt grandes arclies en arc de cercle d'une tren-
taine de métres d’ouverfure aux naissances, séparées par
des piles massives formant avant-becs dont la largeur
variait de 9 2 11 meétres et dont le pied était défendu, jus-
qu'ala hauteur de 2 métres au-dessus de I'étiage du fleuve,
par de forts massifs d’enrochements. Chacune de ces
piles avait re¢u un nom spécial tiré de quelque particu-
larité de la construction (2); et la premiére sur la rive
gauche s'appelait Thyanges, du nom méme du fameux
prieur qui s’était tout d’abord montré assez peu accom-=
modant aux deébuts de Pentreprise. Lies tympans étaient
évidés par de petites voutes, offrant un déhouché supplé-
mentaire aux eaux d’inondation. Des rampes établies sur
les deux rives conduisaient a des bastilles crénelées qui
fermaient les deux extrémités du pont. Deux tours pla-
cées sur le point saillant du chevron complétaient le
systéme de défense. Dans l'une était érigé un autel en

(1) Avmarn. — Note sur le vieua pont Saint-Esprit, — Ann, des
Ponts-et-chaussées, 3¢ série, 1859, 2¢ sem., no 242.

(2) Les noms des piles en commencant par la premiére du cbté de
I'orient (vive gauche) sont : Thyanges, Péliciére, Savinien, Pile de Terre,
Grenolier, Fouche, Saint-Nicolas, La Route, Malepile, Roubin, Grosse
Pierre, Figuidre, La Treille, Martiniére, Sauzette, Bourdigaille, La Cl'?ix.
Bagalance, la Tour.— La culée rive droite, établie sur le rocher de Saint-
Saturnin, s'appelait La Crote.
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I'honneur de Saint-Nicolas, patron des bateliers. Au
milieu de la troisieme arche, du coté de Saint-Saturnin,
sur le parapet du midi, se dressait une croix monumen-
tale qu’un coup de mistral a renversée dans le Rhone et
qui n'a pas été remplacée. Comme dans la plupart des
grandes constructions du moyen-ige, les pierres de taille
du pont portaient presque toutes surleur face des marques
de tAcheron. (O’était la coutume des maitres ouvriers de
I'époque de signer en quelque sorte leur travail par une
lettre, un dessin, un sigle caractéristique — croix, losange,
monogramme, feuille, dessin pointillé, attributs de métier
ef traits de toute nature variés et groupés a l'infini. Il n'y
avait pas, dans cet immense amas de pierres, un seul bloc
important & parement vu qui ne portit la marque dis-
tictive de celui (ui 'avait taillé. Le relevé de ces sigles
de tacheron constifue un véritable journal de chantier,
une sorte de chapitre d’histoire de la construction, éecrit
avec le maillet et le ciseau, dont bien des feuillets ont
été malheureusement perdus par suitedes transformations
successives dont le pont a 6té I'objet.

Dans le courant du XVI* siécle, en effef, arche de rive
gauche — coté Empire — fut démolie et remplacée par
quatre arcades de petite dimension. La faculté donnée
aux voitures de circuler surle pont nécessita ensuite la
démolition de la chapelle dédicatoire construite sur la pile
Saint-Nicolas, et plus tard celle des deux bastilles situées
a l'entrée et & la sortie du pont et qui lui faisaient comme
des portes triomphales. De nos jours, en 1854, les exi-
gences de la navigation ont conduit impérieusement &
démolir les deux premiéres arches de rive droite — coté
Royaume — et a les remplacer par un grand arc métal-
lique de soixante métres d’ouverture sous lequel passe
le bras principal et navigable du Rhéne et qui donne
ainsi tout le jeu nécessaire aux bateaux & vapeur  larges
et hautes roues allant de Lyon & la mer. Plus tard enfin,
en 1860, on a voulu assurer d'une maniére définitive le
croisement des voitures sur toute la longueur du pont ; on
a supprimé les gares d’encorbellement situées sur chaque
pile ; on a élargi et rectifi¢ la voie carrossable en démo-

O

lissant toute la facade amont du monument et en établis -
sant deux lignes de parapets régulicrement alignées,
offrant une largeur intérieure et uniforme de sept metres
Toutes ces transformations ont naturellement altéré la
physionomie primitive du monument; mais, en bonne jus-
tice , elles étaient absolument indispensables. Un des
principaux inconvénients du Pont-Saint-Esprit était, en
effet, le nombre et I'épaisseur de ses piles qui se présen-
taient au travers du Rhone comme de formidables écueils.
On se préoccupait assez peu, au moyen-ige, d’améliorer
le régime des eaux torrentielles d'un fleuve. On se lamen-
tait & I'époque des inondations, on implorait la miséri-
corde de Dieu et des Saints, et on se résignait. Or, le débit
des eaux d’étiage du Rhone au droit de Saint-Saturnin est
de 500 métres cubes ; et, afin d’entretenir dans le chenal
du fleuve une profondeur et un volume d'eau suffisants
pour la navigation, on n’a pas cru, dans ces derniers
temps, devoir donner, au moyen de digues submersibles,
plus de 300 métres a la largeur de I'endiguement. (1) On
peut donc se faire une idée de I'effet que devaient produire
les eaux du fleuve divaguant sans obstacle sur une largeur
de prés d’un kilomeétre. (2) Ces eaux se ramifiaient en une
foule de bras dont le principal, aprés avoir frappé la rive
droite, prenait une direction en écharpe presque paralléle
au pont et se retournait ensuite brusquement sous la der-
niére arche de rive gauche. C'est 14 qu'était alors le che-
nal. En amont et jusquau confluent de ’Ardéche, le large
fleuve 6tait comme un archipel d'ilots de graviers plus ou
moins submergés des que le Rhone commengait & grossir
et qui devenaient de véritables bancs d’échounage. La
manceuvre qu'avaient a faire les bateaux pour suivre les
sinuosités de la passe navigable et variable du fleuve était

(1) Voir la carte topographique du cours du Rhone dressée par 'admi-
nistration des Ponts-et-chaussées, — 1870-1876, feuille n° 25.

(2) Axnarp.— Notice sur les travauw ewéoutds au pont Saint-Esprit
pour la construction d'une arche mariniére. — Ann. des Ponts-et-~

Chaussées, op. cit.
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des plus périlleuses et, bien souvent, ils venaient se bri-
ser contre les blocs de défense des piles. Sortis d'une
arche, ils n’étaient pas encore hors de danger. Lies remous
et les tourbillons, occasionnés par les énormes piles, exer-
gaient sur eux une attraction 4 laquelle il leur était bien
difficile d’6chapper ; et on a perdu le compte des sinistres
éprouvés par la navigation & ces redoutables passages.

D’autre part, le peu de largeur du pont empéchait,
comme nous l'avons dit, le passage des voitures ; et, méme
aprés l'établissement des gares d’évitement sur chaque
pile, les charrois un peu larges ne pouvaient s'y engager
qu'avec de grandes précautions. :

En somme, malgré la solidité des fondations sur pilotis
et enrochements, les belles dimensions, ’excellent choix
et méme le luxe des matériaux employés, le pont Saint-
Esprit présentait de trés graves inconvénients et méme
de sérieux dangers. On n'y passait pas dessus facilement
et on y naufrageait souvent dessous. Cette situation ne
pouvait se prolonger indéfiniment. L’état actuel de nos
voies de communications sur terre et sur eau commandait
d'impérieuses restaurations et méme une mutilation de
cet ouvrage respectable. I1 a fallu rompre nettement avec
les souvenirs du passé et sacrifier a l'intérét public les
sentiments de l'artiste et les gouts de I'archéologue. L’ali-
gncmcrit des parapets du pont, la destruction complete de
toute la facade Nord, noyée désormais dans des magonne-
ries neuves, la réfection d'une partie de la fagade du coté
du Midi, la dégradation ou la perte d'un trés grand nom-
bre de marques de tdcheron, la destruction de la chapelle
de Saint-Nicolas, le dérasement des bastilles crénélées et
de leurs portes monumentales, le remplacement des deux
belles arches de rive droite par un grand arc en fonte, ont
sans doute porté une atteinte sérieuse & I'effet pittoresque
et au caractére militaire et religieux du pont Saint-Esprit.
Mais les monuments d'utilité publique doivent, avant tout,
atteindre le but principal pour lequel ils.ont été construits ;
et il est juste de reconnaitre que I'ancien pont ne satisfai-
sait nullement et que le nouveau satisfait, d'une maniére
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parfaite, a toutes les exigences du roulage et de la navi-
gation. (1) :

Le pont Saint-Esprit marque & peu prés, dans la vallée
du Rhone, la limite séparative du Nord et du Midi. Au
dessus, peu ou point d'oliviers ; au dessous et jusqu’aux
approches de la mer, Polivier sec montre de plus en plus
surtous les coteaux. C’est I'arbre de la région méditerra~
néenne, ¢'est surtout l'arbre de la Provence. Lia vallée
jusqu’alors resserrée entre deuxlignes de montagnes s’est
élargie. Le fleuve, dont la direction était presque recti=
ligne , serpente dans la plaine et se divise en plusieurs
bras qui baignent de longues iles d'oseraies. Au loin,
miroitent au soleil les sommets neigeux des Alpes. Le
grand souffle du mistral entretient presque toujours
dans latmosphére une pureté et une transparence incon=
nues des pays du Nord, emportant jusqu'aux plus légeres
brumes errantes , ne laissant partout sur son passage
quun vide profond et clair. On distingue, & tous les
plans successifs et jusque dans les lointains, d’infinis
détails qui prennent un relief surprenant; et de tous cotés,
les lignes d’horizon se découpent surle ciel bleu avec
une finesse et une netteté merveilleuses, comme si on les
avait dessinées pour le plaisir des yeux avec le crayon le
plus délicat. Lie paysage estséveére, un peu dur peut-étre ,
mais d'une incomparable grandeur. 11 est grand surtout
par les souvenirs bien anciens qu'il rappelle.

La grande expédition de Bellovése et des Gaulois en
Ttalie n'appartient pas, sans doute, & I'histoire propre-
ment dite. Le seul historien de I'antiquité, Tite-Live, qui
en ait parlé avec quelques détails, (2) n’a fait que repro=

(1) Le Pont-Saint-Ilsprit est situé A peu prés & la limite de quatre
départements : le Gard, 1'Ardéche, Vaucluse et la Drome, et donne pas-
sage A une des routes transversales les plus importantes de la vallée du
Rhéne. La fréquentation moyenne y est de 600 colliers par jour; les jours
de marché elle atteint pres de 1.200 colliers. Le tonnage moyen anvuel
sur le Rhone (remonte et descente) est de 250,000 tonnes.

(2) D Live. — Epitom. 1. V, ¢. 33 et suiv,
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duire, en les arrangeant suivant son usage, des traditions
ou des légendes héroiques, originaires, selon toute appa-
rence, de la Gaule elle-méme, ou Pon se représentait
sous des formes dramatiques et simplifiées, des évene-
ments considérables, dont l'imagination populaire avait
66 vivement frappée. (1) Toutefois, on parait d’accord
aujourd’hui pour placer cette grande épopée gauloise dans
les derniéres anncées du VI® siocle ; et on ne gaurait esti~
mer & moins de 300,000, en y comprenant bien entendu
les femmes, les enfants et tous les impedimenta de l'ex-
pédition, la masse réunie de ces peuplades du nord et du
centre de la Gaule, Bituriges, /lidues, Arvernes, Ambar-
res , dont Dobjectif était de s'implanter dans le Midi.
O’6tait une veritable émigration armée. (2) On sait, en
outre, qu'avant de passer les Alpes au mont Genevre (3),
ces Gaulois prirent parti pour les Grecs Massaliotes, dans
leurs querelles territoriales avec les Ligures Salyens,
possesseurs déja de la basse Provence et de la vallée infé-
rieure de la Durance. Il y eut1a un premier choc formida-
ble et le monument d'Entremont, prés d’Aix en Pro-
vence, qui est bien certainement le plus ancien spécimen
de sculpture indigéne (que nous possédons, est générale~
ment considéré comme le trophée de cette victoire de
barbares contre d’autres barbares, rappelant, avec ses
horribles attributs et ses tétes hideuses coupées, les
meeurs féroces des vainqueurs. (4) Il est donc probable,
pour ne pas dire & peu pres certain, que c'est la qu’eut

(1) Hist. de Languedoe, t. I, ch, I, IIL,

(2) Trecenta millia hominwm, — Just. XXV, 4.

(8) Taurino saltw Alpes transcenderunt, — T, Live, V, 84.

(4) Statistique des Bouches-du-Rhine.

De SAINT-VINCENT . — Mémoires sur quelgues découvertes d'antiqui-
tés faites a Aiw en 1817 . (Mem. de 'Acad. d’Aix, 1819).

CASTELLAN, — Discours sur Uhistoive des Salyens. — 12 juillet 1834,
Acad. d'Aix. ;
Michel de Loqui. — Recherches sur les ruines d' Entremont, (Acad.

des inser., 10 aoit 1838.
RoUARD. — Bas-reliefs gaulois trovvds a Entremont, prés d’ Aig-en-
Provence, 1851, (Extr, des Mém. de 'Acad. d’Aix, 1851, t. VI).
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lieu la grande collision des Gaulois avec les Ligures
Salyens, maitres de la vallée de la Durance, qui leur bar-
raient la route des Alpes, et que la concentration des
troupes barbares dut s'opérer dans la vaste plaine du
Rhone qui s’étend entre Orange et Pont-Saint-Esprit.

Trois siccles et demi plus tard, eut lieu en face méme
d'Orange, un peu au dessus de Roquemaure, la traversée
du fleuve par larmée d’Annibal. Nous avons donné ailleurs
los détails de cet itinéraire célébre ; et l'on se rappelle
que, pour faciliter le débarquement de ses troupes sur la
gréve de la rive gauche défendue par les Gaulois, le géné-
ral africain détacha un de ses lieutenants, Hannon, fils
de Bomilcar, avec un petit corps d'armée qui remonta la
rive droite du Rhéne jusqu’au petit bourg de pécheurs
qui devait s'appeler plus tard Saint-Saturnin-du-Port. La,
il traversa le fleuve sans coup férir, descendit ensuite le
long de la rive gauche et prit & revers le camp gaulois.
Grice 4 cette habile diversion, Annibal put, sans étre trop
inquiété, engager, sur I'un des points les plus favorables
du Rhéne, ot1 les eaux sont concentrées dans un seul bras,
entre Roquemaure et Montfaucon, toutes ses troupes, sa
cavalerie, ses convois et sa fameuse division d'éléphants.

O'est encore dans cette grande plaine que, pendant deux
années, — 122 et 121 av. J.-O., — les légions romaines,
commandées par Q. Fabius Maximus et Cn. Domitius
Ahenobarbus, entreprirent, contre la puissante confédéra-
tion des Arvernes et des Allobroges, cetle campagne
mémorable dont les deux victoires de l'lsére et de la
Sorgue ont 6té les deux plus glorieux faits d’armes, qui
eut pour épilogue la fondation de la colonie de Narbonne
et pour consécration définitive la romanisation de toute
la région Sud-Est de la Gaule et de toute la vallée du
Rhone, — région privilégiée entre toutes, qu'on appela
des lors la Province parexcellence, Provincia Romana,
Provincia Narbonensis, que Pline assimilait bientot a
une seconde Italie et dont notre Provence moderne n’est
quune réduction et un souvenir.

O'est 14 enfin, presque sous les murs d’Arausio, Orange, -
lancienne capitale des Cavares, que, dix-sept ans plus
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tard, les Romains, qui commencaient & peine a organiser
leur conquéte récente, recgurent la premiére poussée de
la formidable invasion Cimbrique. Oe fuf un désastre.
Les Consuls Cn. Mallius Maximus et Q. Servilius Caepio
éprouvérent une défaite sanglante comme, de mémoire de
romain, on n'en avait jamais connu ; et, d’apres les histo-
riens classiques, il se fit, dans cette plaine d’Orange, un
si grand massacre de légionnaires, qu'on put ecroire un
moment que la province était perdue et que le flot des
barbares allait envahir 'Ttalie elle-méme. Heureusement,
par un brusque retour de fortune, le Consul Caius Marius
venait de recevoir pour trois ans — 104, 103 et 102 avant
J.-C. — limperium consulaire et le commandement de la
Province. On connait les détails de cette célébre campa-
gne d’Aix, une des plus belles combinaisons stratégiques
dont le souvenir nous soit resté et dont le résultat fut
I’écrasement des barbares, le salut de la Province et
peut étre celui de Rome.

On le voit. La grande plaine dont le Pont-Saint-Esprit,
Vaison et Orange forment les trois groupes principaux a
éte, aux siecles qui ont précédé notre ére, dans cette
premiére période de notre histoire nationale qu'on pour-
rait appeler la période héroique, le théatre desplus grands
évenements. Cette terre est réellement saturée d’histuire
antique, et c¢'est 1a que s'est joué plusieurs fois le sort de
notre patrie naissante. De ces souvenirs de guerres et de
conquétes il ne reste plus aujourd’hui que deux monu-
ments : les horribles sculptures du trophée d'Entremont
et l'arc triomphal d'Orange, le premier d'une facture
barbare et & moitié ruiné, le second noble dans ses for-
mes, contemporain de la vicloire, restauré et orné plus
tard par I'Empire tout puissant.

Mais les plus belles constructions de cette partie de la
vallée du Rhone n'appartiennent pas a 'époque gallo-
romaine. Ce sont des ceuvres du moyen-ige. Ce sont aussi
des euvres depaix et de bien public. Le Pont-Saint-Esprit
a, au plus haut degré, ce double caractére ; el par la il
mérite a la fois l'admiration et le respect. Lorsque,
entrainé par les eaux rapides du fleuve, on voit peu & peu
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descendre dans la grande nappe d'eau -qui le baigne le
long alignement de ses arches monumentales, on com-
mence & distinguer a I'horizon du Midi les tours, les
clochers et la silhouette ¢légante de la ville des Papes
et des troubadours. @est le Midi qui commence, avec son
ciel bleu, sa gaieté bruyante, son mouvement, sa poésie.
Les souvenirs du passé barbare disparaissent ; les vio-
lences et la dureté de Iépoque romaine sont oubliées.
On entre en pleine renaissance italienne, dans la douce
atmosphére de l'art, du plaisir et de la civilisation. Le
Pont-Saint-Esprit sur le Rhone est réellement la porte
d'entrée de la Provence.

Nimes, — Typ. F. Chastanier, 12, Rue Pradier.



